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1. Финский залив является одной из наиболее динамично развивающихся зон портового строительства. С введением новых терминалов в Приморске, Усть-Луге грузооборот портов Финского залива в 2003 – 2009 гг. вырос в 1,6 раз (с 144,9 до 236,7 млн. тонн, при максимальном грузообороте в 2007 г. – 249,1 млн. тонн), в т.ч. грузооборот российских портов – в 2,5 раза (с 63,6 до 158,4 млн. тонн).

По итогам 2009 г. крупнейшим портом данного региона являлся Приморск (79,2 млн. тонн), Санкт-Петербург (50,4 млн. тонн), Таллинн (31,6 млн. тонн), Сколдвик (20,8 млн. тонн).

2. Порты Санкт-Петербургского транспортного узла являются привлекательными для инвесторов: объем портовых мощностей по заявленным к реализации в период до 2015 г. проектам составляет 537,3 млн. тонн и почти в 2 раза превышает прогнозный грузооборот. 
Наиболее существенный разрыв наблюдается по контейнерным грузам (в 3,7 раза) и накатным грузам (в 3,5 раза), нефтепродуктам (1,6 раза).
В связи с обилием инвестиционных инициатив направления развития портов российской части Финского неоднозначны и имеют вариативность. Принципиально возможны два основных направления:

1) наращивание портовых мощностей Санкт-Петербурга прежде всего за счет аванпортов (Бронка, Ломоносов, Кронштадт) при сокращении грузооборота исторической части порта в связи с выводом из эксплуатации некоторых причалов на территориях судоремонтных заводов, а также в связи с появлением альтернативных вариантов перевалки, конкурирующих за грузопоток (аванпорты, порт Усть-Луга).

2) наращивание грузооборота будет осуществляться в двух направлениях за счет реконструкции, перепрофилирования и модернизации портовых мощностей Санкт-Петербурга в историческом центре города и за счет наращивания мощности порта Усть-Луга.
Оба варианта позволяют обслужить весь потенциальный грузопоток на 2015 г., однако в перспективе за пределами 2015 г. возникает дефицит пропускной способности портовых комплексов, главным образом, по контейнерным грузам, а также возрастает нагрузка на улично-дорожную сеть Санкт-Петербурга, увеличивается экологическая нагрузка.

В связи с этим оптимальным является синхронное развитие аванпортов на территории Санкт-Петербурга, терминалов в исторической части Большого порта Санкт-Петербург (в частности, в 4 районе) и морского порта Усть-Луга. 

3. Обзор заявленных проектов развития морской инфраструктуры позволяет сделать вывод о том, что российская часть Финского залива и впредь останется зоной интенсивного портового строительства, в перспективе после 2015 г. (срок реализации большинства из заявленных проектов) можно ожидать значительного роста грузооборота в данном регионе.

Основной движущей силой портового развития в регионе остается российский грузопоток и транзитные грузопотоки других стран СНГ (например, Казахстан), для обработки которых строятся мощности в России и Прибалтике (Эстония). 
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The Gulf of Finland is the area of intensive port construction. Commissioning of the new terminals in Primorsk, Ust-Luga helped to increase cargo turnover in the region by 1.6 times in 2003-2009, while the Russian ports in the region grew even faster – by 2.5 times.

The article describes the main port infrastructure development projects in the Gulf of Finland region and presents some results of the Program of Saint-Petersburg Transport Mode Development for 2010-2015. 

The ports of Saint-Petersburg and Leningrad region are attractive for the potential investors and the number of the announced projects exceeds any cargo flow forecasts. The projects have various degree of viability. Abundance of the projects leads to variability in further development, but allows to conclude that the ports of Finnish Gulf will continue to increase throughput in long-term perspective.

